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IL.

(Nezakonodavni akti)

UREDBE

PROVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) 2016/545
od 7. travnja 2016.

o postupcima i kriterijima u pogledu okvirnih sporazuma za dodjelu Zeljeznickog infrastrukturnog
kapaciteta

(Tekst znacajan za EGP)
EUROPSKA KOMISJJA,
uzimajudi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije,

uzimajuéi u obzir Direktivu 2012/34/EU Europskog parlamenta i Vijea od 21. studenoga 2012. o uspostavi
jedinstvenog Europskog Zeljezni¢kog prostora (1), a posebno njezin ¢lanak 42. stavak 8.,

bududi da:

(1)  Upravitelji infrastrukture trebali bi pri sklapanju okvirnih sporazuma imati u vidu optimalno iskoristavanje
raspolozivih infrastrukturnih kapaciteta. Istodobno, kako bi mogli ulagati u usluge, podnositeljima zahtjeva za
okvirne kapacitete moZe trebati veca pravna sigurnost kad je rije¢ o raspolozivom infrastrukturnom kapacitetu za
vise razdoblja voznih redova.

(2)  Upravitelji infrastrukture moraju odrediti rezervni kapacitet za postupak izrade godi$njeg voznog reda kako bi
organizirali unaprijed zadane trase u skladu s ¢lankom 14. stavcima 3. i 5. Uredbe (EU) br. 913/2010 Europskog
parlamenta i Vijeca (?). Nadalje, mozda ¢e morati predvidjeti i rezervne kapacitete za ad hoc zahtjeve u skladu s
¢lankom 48. stavkom 2. Direktive 2012/34/EU. Osim toga, okvirnim sporazumima ne bi trebalo onemoguciti
izradu godi$njeg voznog reda u skladu s ¢lankom 42. Direktive 2012/34/EU. Stoga bi upravitelji infrastrukture
trebali barem planirati te rezervne kapacitete i razmotriti ta ograniCenja prije dodjeljivanja dijela preostalih
kapaciteta putem okvirnih sporazuma.

(3)  Potencijalnim podnositeljima zahtjeva potrebno je transparentno dodjeljivanje okvirnih kapaciteta i preostalih
indikativnih kapaciteta na pruzi. Kako bi se izbjeglo administrativno optereCenje povezano s okvirnim
sporazumima, potencijalni podnositelji trebali bi steci priblizan dojam koliko je vjerojatno da ¢e njihovi zahtjevi
biti odobreni. Stoga bi upravitelji infrastrukture trebali objaviti izvjes¢a o okvirnim kapacitetima u svojim
izvjes¢ima o mrezi. U izvjes¢ima o okvirnom kapacitetu trebalo bi navesti, ako je relevantno, vaze li okvirni
sporazumi za teretni promet, putnicki prijevoz, ili za oboje.

(4)  Upraviteljima infrastrukture i podnositeljima zahtjeva trebalo bi omoguciti donekle fleksibilan rok za podnosenje
zahtjeva za okvirne kapacitete. Istodobno, kriteriji za osiguravanje optimalnog iskoriStavanja dostupnog
infrastrukturnog kapaciteta najucinkovitiji su ako se istodobno primjenjuju na to veéi broj zahtjeva. Stoga bi
upravitelji infrastrukture koji ne primjenjuju fiksne godisnje ili viSegodisnje rokove trebali prije sklapanja
okvirnog sporazuma provesti savjetovanja s podnositeljima zahtjeva koji bi mogli biti zainteresirani za okvirne
sporazume.

(") SLL343,14.12.2012,, str. 32.
(%) Uredba (EU) br. 913/2010 Europskog parlamenta i Vije¢a od 22. rujna 2010. o europskoj Zeljeznickoj mrezi za konkurentni prijevoz
robe (SLL 276, 20.10.2010., str. 22.).



L 94/2 Sluzbeni list Europske unije 8.4.2016.

(5)  Podnositelji zahtjeva trebali bi imati na umu da su upravitelji infrastrukture obvezni osigurati djelotvorno i
optimalno iskoristavanje raspolozivih infrastrukturnih kapaciteta na svojim pojedina¢nim mrezama i zajednickim
djelovanjem u cijelom jedinstvenom europskom Zeljeznickom prostoru. Ova obveza trebala bi se primjenjivati
tijekom trajanja okvirnog sporazuma i za trase vlakova dodijeljene na temelju okvirnih sporazuma. U skladu s
tim, obje stranke tog sporazuma trebale bi prije sklapanja novog okvirnog sporazuma razmotriti kriterije za
osiguravanje optimalnog iskoriStavanja raspolozivog infrastrukturnog kapaciteta utvrdene u ovoj Uredbi.

(6) U okvirnim sporazumima ne bi trebalo utvrditi odredenu trasu vlaka, nego navesti vremenski okvir kojim se
omogucuje dovoljno fleksibilnosti do utvrdivanja godiSnjeg rasporeda trasa vlakova. Istodobno je mozda nuzna
razlicita to¢nost pruzanja Zeljeznickih usluga kad je rije¢ o vremenu njihovoga prolaska, $to bi se trebalo
odrazavati u razli¢itom trajanju vremenskih okvira.

(7)  Uvodenje novih Zeljeznickih usluga moZze potrajati nekoliko godina jer zahtijeva prethodna tehnicka i sigurnosna
odobrenja, nabavu Zeljeznickih vozila ili oboje. Prije odlu¢ivanja o takvim ulaganjima ulaga¢ima je potrebna
sigurnost u pogledu raspoloZivih kapaciteta. To opravdava odobravanje odredenog razdoblja podnositeljima
zahtjeva izmedu sklapanja okvirnog sporazuma i uvodenja usluge na temelju sporazuma, tijekom kojeg izmedu
ostalog mogu prikupiti potrebna odobrenja i potvrde te nabaviti Zeljeznicka vozila. Podnositelji zahtjeva koji
obrazloze potrebu za tim dodatnim razdobljem prije pocetka rada ne bi trebali biti kaZnjeni skracivanjem trajanja
njihova okvirnog sporazuma.

(8)  Pri odredivanju kriterija za sklapanje okvirnih sporazuma potrebno je upravitelju infrastrukture omoguditi
oglasavanje te djelotvorno i optimalno iskoriStavanje infrastrukturnog kapaciteta u skladu s ¢lankom 26.
Direktive 2012/34/EU.

(9)  Okvirni sporazumi trebali bi omoguciti uspjesnu koordinaciju proturje¢nih zahtjeva i stoga ispuniti odredene
kriterije u pogledu dodjele raspolozivih kapaciteta drugim podnositeljima zahtjeva, izmjene i oslobadanja
okvirnih kapaciteta.

(10) Koordiniranje i savjetovanje s podnositeljima zahtjeva koji su ve¢ sklopili okvirni sporazum moZe opteretiti
upravitelje infrastrukture i podnositelje zahtjeva. To bi moglo biti nerazmjerno u odnosu na pruge i doba dana
gdje je iskoriStenost kapaciteta na temelju okvirnih sporazuma ve¢ znatno manja od maksimalne. Stoga bi
upravitelji infrastrukture u takvim slucajevima trebali imati mogucénost odstupanja od postupaka ili kriterija
utvrdenih u ovoj Uredbi. Istodobno, ako se ustanovi da su izra¢un tog maksimuma ili primjena pragova zahtjevni
ili proizvoljni, drzave ¢lanice mogle bi od upravitelja infrastrukture zatraziti da ne primjenjuje to odstupanje. U
potonjem slucaju regulatorno tijelo trebalo bi odobriti sve okvirne sporazume prije njihova sklapanja radi
smanjivanja administrativnog opterecenja.

(11) Moguce su proturjecnosti zahtjeva za nove okvirne sporazume i postoje¢ih okvirnih sporazuma ili trasa vlakova
zatrazenih na temelju okvirnog sporazuma i trasa zatraZenih izvan okvirnog sporazuma na temelju godi$njeg
rasporeda. U takvim slu¢ajevima upravitelj infrastrukture trebao bi od stranaka zatraziti da izmijene svoje
zahtjeve radi uskladivanja. Uskladivanje moze ukljucivati izmjenu dodjele vremenskih okvira ili preusmjeravanje.
Clankom 46. Direktive 2012/34/EU utvrduje se postupak za rjeSavanje proturjecnih zahtjeva za trase vlaka koji
bi trebao sluziti kao model za okvirne sporazume.

(12)  Ako kriteriji prednosti na temelju voznog reda utvrdenog i objavljenog u skladu s ¢lankom 47. stavcima od 3.
do 6. Direktive 2012/34/EU imaju vecu vaznost od toga je li zahtjev u okviru postupka utvrdivanja godisnjeg
voznog reda podnesen na temelju okvirnog sporazuma, upravitelj infrastrukture ne bi morao primijeniti kriterije
utvrdene za okvirne sporazume, nego bi trebao primijeniti kriterije prednosti utvrdene postupkom utvrdivanja
godidnjeg voznog reda.

(13) Vazno je u najve¢oj moguéoj mjeri iskoristiti fleksibilnost u dodjeli infrastrukturnog kapaciteta omoguéenu
upravitelju infrastrukture, ali bi to trebalo biti u skladu s udovoljavanjem razumnim zahtjevima podnositelja
zahtjeva. Prije sklapanja novog okvirnog sporazuma upravitelji infrastrukture trebali bi u obzir uzeti transpa-
rentne kriterije.

(14)  Podnositelji zahtjeva trebali bi zatraZiti samo okvirni kapacitet koji im je zaista potreban. Ako se cijeli zatraZzeni
okvirni kapacitet ili njegov dio ne upotrebljava tijekom odredenog razdoblja, okvirni sporazum potrebno je
preispitati radi oslobadanja neiskoriStenih kapaciteta (,iskoristi ili izgubi”), osim ako podnositelj zahtjeva moze
obrazloziti neiskoristenost kapaciteta okolnostima izvan njegove kontrole.
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(15)

(16)

(18)

(19)

(20)

Upravitelji infrastrukture trebaju razvijati svoju suradnju na nacin kojim se osigurava dosljednost okvirnih
sporazuma za usluge koje prelaze viSe mreza i koji rezultira kvalitetom Zeljeznickih usluga koju podnositelji
zahtjeva mogu razumno ocekivati. Takva dosljednost potrebna je pri sklapanju okvirnih sporazuma do trenutka
dodjeljivanja trase vlaka.

Sankcije utvrdene na razumnoj razini mogle bi potaknuti podnositelje zahtjeva na realisticne zahtjeve za okvirne
sporazume i na obavje$¢ivanje o svim promjenama kapaciteta potrebnog na temelju okvirnog sporazuma, $to je
prije moguce.

Ako se stranke dogovore o sankcijama za izmjene ili raskidanje okvirnih sporazuma, te sankcije trebale bi biti
nediskriminirajue. Iznos sankcija trebao bi biti primjeren ispunjenju zacrtanih ciljeva te bi trebao zaista biti
napladen, po potrebi i ovrhom. Kako bi se ocuvao poticajni ucinak i izbjegla diskriminacija, okvirnim
sporazumom ne bi trebalo upravitelju infrastrukture dopustiti odustajanje od naplate sankcija ako podnositelj
zahtjeva sklopi novi okvirni sporazum.

Osim toga, drzave clanice trebale bi imati moguénost da u ograni¢enom razdoblju ne primjenjuju odredene
odredbe ove Uredbe na okvirne sporazume sklopljene nakon 15. ozujka 2003. ili na taj datum, to jest datum
prenoSenja Direktive 2001/14/EZ Europskog parlamenta i Vijeca ('), ili na sporazume sklopljene nakon datuma
pristupanja Europskoj uniji za drzave ¢lanice koje su pristupile nakon 15. oZujka 2003. No s obzirom da je
¢lankom 17. stavkom 3. Direktive 2001/14/EZ predvidena moguénost izmjene okvirnih sporazuma ili ograni-
¢avanje njihova trajanja kako bi se bolje iskoristila Zeljeznicka infrastruktura, te odredbe ove Uredbe trebale bi se
primijeniti na izmjene tih okvirnih sporazuma ako su te izmjene opsezne i dogovorene nakon datuma stupanja
ove Uredbe na snagu.

Komisija moZze preispitati vaze¢u Uredbu u kontekstu saznanja steCenih tijekom primjene te Uredbe ili Uredbe
(EU) br. 913/2010 o europskim teretnim koridorima.

Mjere predvidene ovom Uredbom u skladu su s misljenjem Odbora osnovanog ¢lankom 62. stavkom 1. Direktive
2012/34/EU,

DONIJELA JE OVU UREDBU:

Clanak 1.

Predmet

Ovom se Uredbom utvrduju postupak i kriteriji za sklapanje okvirnih sporazuma.

Clanak 2.

Definicije

Za potrebe ove Uredbe i zajedno s definicijama utvrdenim u ¢lanku 3. Direktive 2012/34/EU, primjenjuju se sljedece
definicije:

1. ,okvirni kapacitet” znac¢i infrastrukturni kapacitet dodijeljen na temelju okvirnog sporazuma;

2. ,izvjes¢e o okvirnom kapacitetu” znali pregled okvirnog kapaciteta dodijeljenog na prugama odredene mreZe te
pregled indikativnog opsega i vrste raspoloZivog kapaciteta na tim prugama, §to moze ukljucivati graficki prikaz radi
informiranja potencijalnih podnositelja zahtjeva za okvirne sporazume;

-

Direktiva 2001/14/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 26. veljace 2001. o dodjeli Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta i ubiranju

pristojbi za koristenje Zeljeznicke infrastrukture i dodjeli rjeSenja o sigurnosti (SLL 75, 15.3.2001., str. 29.).
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3. ,vremenski okvir” zna¢i razdoblje utvrdeno okvirnim sporazumom koje obuhvaca jednu ili viSe Zeljeznickih trasa
namijenjenih dodjeljivanju u okviru postupka utvrdivanja voznog reda;

4. ,kontrolno razdoblje” zna¢i razdoblje od najdulje dva sata, kako utvrduje upravitelj infrastrukture, namijenjeno
usporedivanju dodijeljenog okvirnog kapaciteta i preostalog slobodnog kapaciteta radi informiranja potencijalnih
podnositelja zahtjeva za okvirne sporazume o indikativnom dodijeljenom i raspoloZivom okvirnom kapacitetu.

Clanak 3.
Izvjesce o okvirnom kapacitetu

1. Upravitelj infrastrukture sastavlja izvje$¢e o okvirnom kapacitetu koje sadrzava sljedece podatke razvrstane po
svakoj dionici pruge i kontrolnom razdoblju te, ako je primjenjivo, po vrsti usluge:

(a) okvirni kapacitet koji je ve¢ dodijeljen i broj trasa vlakova;

(b) indikativni kapacitet koji je i dalje raspoloziv za sklapanje okvirnih sporazuma o infrastrukturi za koju su neki
okvirni sporazumi ve¢ sklopljeni;

(c) maksimalni kapacitet raspoloziv za okvirne sporazume za svaku dionicu pruge, ako je primjenjivo.

2. Pri sastavljanju izvjeséa o okvirnom kapacitetu nuzno je Cuvati povjerljivost poslovnih informacija.

3. U skladu s ¢lankom 42. stavkom 7. Direktive 2012/34/EU, upravitelj infrastrukture uvrstava izvje$¢e o okvirnom
kapacitetu u izvje$¢e o mrezi ili u izvje$¢u o mrezi navodi poveznicu na javnu internetsku stranicu na kojoj je dostupno
izvjes¢e o okvirnom kapacitetu ili barem opéa priroda svakog sklopljenog okvirnog sporazuma. Clanak 27. stavak 1.
Direktive 2012/34/EU o naknadama i jezicima izvje$¢a o mreZi primjenjuje se i na izvjesée o okvirnom kapacitetu.

4. Upravitelj infrastrukture aZurira izvje$¢e o okvirnom kapacitetu najkasnije tri mjeseca nakon sklapanja okvirnog
sporazuma, njegove znalajne izmjene ili raskida. Objavljivanjem tih informacija ne smije se narusiti povjerljivost
poslovnih informacija.

Clanak 4.

Uskladivanje izvjeS¢a o mreZi

Upravitelji infrastrukture uskladuju svoja izvjes¢a o mrezi sa zahtjevima ove Uredbe i objavljuju izvje$¢a o okvirnom
kapacitetu na datum prve promjene voznog reda nakon objave ove Uredbe u Sluzbenom listu Europske unije.

Clanak 5.

Dodjeljivanje okvirnog kapaciteta

1. Upravitelj infrastrukture moze pozvati potencijalne podnositelje zahtjeva na podnoSenje zahtjeva za okvirne
sporazume s godi$njim ili viSegodisnjim rokom. Nakon isteka relevantnog roka upravitelj infrastrukture odmah obraduje
podnesene zahtjeve. Ako upravitelj infrastrukture uputi pozive za okvirne sporazume s viSegodi$njim rokom, onda
objavljuje godi$nje rokove na temelju kojih se zahtjevi zaprimljeni nakon isteka vi§egodisnjeg roka odmah obraduju.
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2. Ako upravitelj infrastrukture ne odredi godi$nji ili viSegodisnji rok i zaprimi zahtjev za sklapanje ili izmjenu
okvirnog sporazuma, tada poduzima razumne mjere za obavje$¢ivanje ostalih potencijalnih podnositelja zahtjeva o
svojoj namjeri sklapanja okvirnog sporazuma i odreduje im jedan do Cetiri mjeseca za odgovor. Upravitelj infrastrukture
moze odluciti da nece obavijestiti ostale potencijalne podnositelje zahtjeva ako primi zahtjev za manje izmjene okvirnog
sporazuma koje ne utjecu na ostale okvirne sporazume.

Upravitelj infrastrukture odmah odlucuje o zahtjevima za okvirne sporazume.

3. Ako su za isti kapacitet podnesena dva ili viSe novih zahtjeva za okvirni sporazum, upravitelj infrastrukture mora
istodobno ispitati te zahtjeve i odluciti o njima.

4. Ako se okvirni sporazum koji se sklapa ili znatno izmjenjuje odnosi na Zeljeznicke usluge na Zeljeznickom
teretnom koridoru i ako je upravni odbor zatrazio da o tome bude obavijesten, upravitelj infrastrukture obavjestava
upravni odbor predmetnog Zeljezni¢kog teretnog koridora ili predmetnih Zeljeznickih teretnih koridora, kako je
navedeno u ¢lanku 13. Uredbe (EU) br. 913/2010. Upravitelj infrastrukture ove informacije dostavlja najmanje mjesec
dana prije sklapanja ili znatne izmjene okvirnog sporazuma.

5. Bez obzira na odluku o sklapanju okvirnih sporazuma, upravitelj infrastrukture moze na nediskriminirajucoj
osnovi i, ako je primjenjivo, uz prethodno odobrenje regulatornog tijela, odluciti da nefe ponuditi okvirne sporazume
na prugama koje su proglasene zakréenima u skladu s ¢lankom 47. stavkom 1. Direktive 2012/34/EU. Upravitelj
infrastrukture mora u izvje$¢u o okvirnom kapacitetu navesti pruge za koje u skladu sa stavkom 1. ne nudi okvirne
sporazume prije nego podnositeljima zahtjeva uputi pozive na podno$enje zahtjeva za okvirne sporazume na ostalim
prugama. Odobrenje regulatornog tijela, ako je primjenjivo, valjano je u trajanju od najdulje dvije godine i nije
automatski produljivo.

6.  Upravitelj infrastrukture duzan je obrazlozZiti svoju odluku o odbijanju, sklapanju ili izmjeni okvirnog sporazuma.
ObrazloZenje se u pisanom obliku pruza podnositelju zahtjeva koji je zatrazZio sklapanje ili izmjenu.

Clanak 6.

Sklapanje okvirnih sporazuma

1. Prije sklapanja novog sporazuma te produljivanja ili znatnog poveéavanja okvirnog kapaciteta postojeceg okvirnog
sporazuma, upravitelj infrastrukture mora izmedu ostalog u obzir uzeti sljedece:

(a) osiguravanje optimalnog iskoriStavanja raspoloZivog infrastrukturnog kapaciteta, uklju¢ujuéi uporabu drugih mreza,
uzimajudi u obzir planirana ogranienja kapaciteta;

(b) opravdane poslovne potrebe podnositelja zahtjeva koji je dokazao stvarnu namjeru i sposobnost iskoristavanja
kapaciteta zatraZenog u okvirnom sporazumu;

(c) potrebe putnika, sektora teretnog prometa i ulagaca, ukljucujuéi drzavne subjekte i ostale javne i privatne subjekte;

(d) osiguravanje pristupa infrastrukturi na nediskriminirajucoj osnovi i razmatranje raspoloZivosti povezanih objekata i
usluga koje se u tim objektima pruzaju, u mjeri u kojoj je upravitelj infrastrukture s tim upoznat;

(e) financiranje upravitelja infrastrukture i buduéeg razvoja mreze;

(f) poticanje ucinkovitosti u uporabi infrastrukture i eventualnih postojeCih povezanih objekata, ukljucujuéi planirane
mjere odrZavanja, modernizacije i obnove;

() zahtjeve za kapacitete medunarodnih Zeljeznickih teretnih koridora, kako je predvideno u ¢lanku 14. Uredbe (EU)
br. 913/2010;

(h) osiguravanje primjerenog, usmjerenog, transparentnog i pravednog upravljanja mreZom te upravljanja mrezom za
koje je na raspolaganju dovoljno sredstava;
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(i) eventualne ranije neuspjehe u iskoriStavanju kapaciteta i njihova obrazloZenja, kako je utvrdeno u clanku 11.
stavku 2. 1 3. te Uredbe;

() kriterije prednosti koji se primjenjuju na dodjelu trasa u postupku utvrdivanja voznog reda, kako je navedeno u
Clanku 47. Direktive 2012/34/EU i izjavama o zakréenosti infrastrukture;

(k) ako je primjenjivo, potrebu osiguravanja dugoro¢ne financijske uspjesnosti javnog prijevoza koji se pruza na temelju
ugovora o obavljanju javnih usluga.

Osim navedenog u tockama od (a) do (k), upravitelj infrastrukture u izvjes¢u o mreZi objavljuje sve ostale aspekte koje
namjerava uzeti u obzir.

2. Okvirni sporazum sadrzava sljedece:

(a) odredbe o odobravanju zahtjeva za izmjene okvirnog kapaciteta u okolnostima navedenima u ¢lancima od 8. do 11.
i ¢lanku 13. ove Uredbe;

(b) odredbe o odobravanju zahtjeva za izmjene okvirnog kapaciteta u slucaju trajnih izmjena infrastrukture potrebnih za
osiguravanje boljeg iskoriStavanja Zeljeznicke infrastrukture;

(c) odredbe o dobrovoljnom oslobadanju ili premjestanju okvirnog kapaciteta.

Sporazum ne sadrzava odredbe koje bi, ako je kapacitet raspoloziv, sprijecile upravitelja infrastrukture da razli¢itim
podnositeljima zahtjeva dodijeli prava pristupa na jednoj ili viSe pruga u mreZi upravitelja infrastrukture.

3. Podnositelji zahtjeva mogu zatraziti da uporaba okvirnog kapaciteta dodijeljenog na temelju okvirnog sporazuma
zapocne u bilo kojem trenutku, ali najkasnije pet godina od datuma zahtjeva. Upravitelji infrastrukture ne smiju odbiti
takve zahtjeve ako je razdoblje potrebno prije uvodenja usluge potkrijepljeno jednim od sljedec¢ih razloga:

(a) okvirni sporazum preduvjet je za financiranje Zeljeznickih vozila koja su potrebna za novu uslugu,
(b) potrebno je dovrsiti postupak odobrenja Zeljeznickih vozila navedenih u tocki (a),

(c) na¢in na koji je planirano uvodenje utovarnih i istovarnih postaja i terminala ili otvaranje s time povezane
infrastrukture,

(d) potrebno je ulaganje u infrastrukturu ako povecani kapacitet jo$ nije dostupan,
(e) postoje odredbe u vaze¢em ugovoru o obavljanju javnih usluga.

Upravitelj infrastrukture ili podnositelj zahtjeva mogu od regulatornog tijela zatraziti odobravanje duljeg roka od roka
navedenog u prvoj recenici prvog podstavka. Osim razloga utvrdenih u tockama od (a) do (e) prvog podstavka,
regulatorno tijelo moze dati odobrenje iz drugih razloga. Kapacitet dodijeljen na temelju okvirnog sporazuma koji je
ostao neiskoristen u razdoblju potrebnom prije pocetka pruzanja usluge ostaje raspoloziv za potrebe ostalih podnositelja
zahtjeva.

4.  Zahtjev za okvirni sporazum ne smije se odbiti ako je upravitelj infrastrukture zaprimio zahtjev nakon isteka roka
iz clanka 5. stavka 1., nego se obraduje u okviru sljedeceg postupka na nediskriminirajuoj osnovi u skladu s ¢lankom 5.
Ako upravitelj infrastrukture pozove potencijalne podnositelje zahtjeva na podnoSenje zahtjeva za okvirne sporazume s
viSegodi$njim rokom i prima takve zahtjeve nakon isteka tog roka, ti se zahtjevi obraduju po godisnjem roku u skladu s
¢lankom 5. stavkom 1. ili stavkom 2.

Kada zahtjevi za okvirni sporazum ispunjavaju kriterije iz stavka 3. ovog ¢lanka, datum primitka tih zahtjeva ne uzima
se u obzir pri utvrdivanju trajanja okvirnog sporazuma. To se ne primjenjuje na podnositelje zahtjeva kojima su veé
dodijeljeni drugi okvirni kapaciteti ili trase vlaka na predmetnoj pruzi.
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Clanak 7.

Sporazum o vremenskom okviru

Upravitelj infrastrukture s podnositeljem zahtjeva dogovara vremenski okvir za svaki pojedinacni slucaj te bi taj okvir
trebalo u najveoj mogucoj mjeri uskladiti s kontrolnim razdobljem radi lakSe dodjele odgovarajueg okvirnog
kapaciteta. Vremenski okvir mora odraZavati potrebe za pruzanjem Zeljeznickih usluga.

Najdulje trajanje vremenskog okvira je 24 sata. U iznimnim slu¢ajevima, na zahtjev podnositelja zahtjeva i uz prethodno
odobrenje regulatornog tijela, upravitelj infrastrukture moze odobriti vremenski okvir dulji od 24 sata.

Za vremenske okvire dulje od dva sata, upravitelj infrastrukture mora odrediti okvirni kapacitet $to blizi dvosatnom
kontrolnom razdoblju.

Vremenski rokovi na temelju jednog ili viSe razli¢itih okvirnih sporazuma mogu se preklapati. Stranke okvirnog
sporazuma mogu se dogovoriti o ucestalosti usluge.

Clanak 8.

Najvece dopustene vrijednosti za dodjelu okvirnog kapaciteta

1. Upravitelj infrastrukture dijeli svako 24-satno razdoblje na kontrolna razdoblja u trajanju od najdulje dva sata. Pri
dodjeli okvirnog kapaciteta upravitelj infrastrukture vremenske okvire pridruzuje kontrolnim razdobljima.

2. Ako upravitelj infrastrukture dodijeli okvirni kapacitet od najviSe 70 % maksimalnog kapaciteta u svakom
kontrolnom razdoblju na pruzi, u pogledu tih kontrolnih razdoblja moZze ne primjenjivati ¢lanak 9. stavke od 3. do 6.,
¢lanak 10. i ¢lanak 11. stavak 1. Maksimalni kapacitet izraunava se na temelju postoje¢ih i planiranih vremenskih
razmaka slijedenja vlakova i procijenjenog broja vlakova na predmetnoj pruzi. Upravitelj infrastrukture u izvje$¢u o
mreZi objavljuje svoju metodologiju izra¢una maksimalnog kapaciteta za potrebe ovog stavka.

3. Ako je za okvirne sporazume u skladu s ¢lankom 42. stavkom 1. drugim podstavkom Direktive 2012/34/EU
nuzno prethodno odobrenje regulatornog tijela, drzava ¢lanica moze djelomicno ili potpuno ne primjenjivati stavak 2.,
kao i ¢lanak 9. stavke od 3. do 6. i clanak 10.

Clanak 9.

Koordinacija proturjecnosti u zahtjevima za okvirne sporazume bilo kojeg razdoblja nakon zavrSetka sljedeceg
razdoblja voznog reda

1. Ako upravitelj infrastrukture uvidi da postoje proturjecnosti izmedu postojecih okvirnih sporazuma i zahtjeva za
nove ili izmijenjene okvirne sporazume ili izmedu zahtjeva za nove okvirne sporazume, primjenjuju se nacela postupka
koordinacije zahtjeva za trase, navedena u ¢lanku 46. stavcima 3. i 4. Direktive 2012/34/EU.

2. Upravitelj infrastrukture nastoji u prvom krugu koordinacije osigurati optimalno uskladivanje proturje¢nih
zahtjeva ili proturje¢nog zahtjeva i postojecih okvirnih sporazuma.

3. Ako predmetne stranke odbace prijedlog upravitelja infrastrukture za uskladivanje u prvom krugu koordinacije, $to
znaci da postojeCe okvirne sporazume i zahtjeve za nove okvirne sporazume ili zahtjeve za izmjenu sporazuma nije
moguce uskladiti u tom krugu, upravitelj infrastrukture procjenjuje te zahtjeve i, ako je potrebno, postojete okvirne
sporazume, imajudi u vidu kriterije navedene u ¢lanku 10. stavcima od 2. do 4.



L 94/8 Sluzbeni list Europske unije 8.4.2016.

4. Na temelju procjene u skladu sa stavkom 3., upravitelj infrastrukture provodi drugi krug koordinacije. Ako je drugi
krug koordinacije neuspjesan i ako se traZenim okvirnim sporazumom omogucuje bolje iskoritavanje infrastrukture,
upravitelj infrastrukture mora zatraziti izmjenu okvirnog kapaciteta dodijeljenog na temelju postoje¢ih okvirnih
sporazuma.

5. Ako je drugi krug koordinacije neuspjesan i ako se trazenim okvirnim sporazumom ne omogucuje bolje iskori-
Stavanje infrastrukture u usporedbi s jednim ili viSe postojecih proturje¢nih okvirnih sporazuma, upravitelj infrastrukture
odbija taj zahtjev.

6.  Upravitelj infrastrukture moZe odbiti zahtjev za okvirni sporazum ako iznos dodatnog prihoda ostvarenog
sklapanjem novog okvirnog sporazuma nije barem dostatan za pokrivanje mogucih sankcija, kako je navedeno u
¢lanku 13., u skladu s izmjenom iz stavka 4. ovog ¢lanka.

7. Ako nije moguce udovoljiti zahtjevima za okvirne sporazume zbog stvarnog ili o¢ekivanog manjka infrastruk-
turnog kapaciteta, upravitelj infrastrukture moze predmetnu dionicu infrastrukture proglasiti zakréenom u skladu s
clankom 47. Direktive 2012/34/EU.

Clanak 10.

Koordinacija proturjecnosti u zahtjevima za trase vlakova na temelju okvirnih sporazuma tijekom postupka
utvrdivanja rasporeda

1. Ako zbog proturjecnosti izmedu zahtjeva za trase vlaka i postojeteg okvirnog sporazuma tim zahtjevima nije
moguce udovoljiti u skladu s postupkom utvrdivanja rasporeda iz ¢lanka 45. Direktive 2012/34/EU, upravitelj
infrastrukture odrzava prvi krug koordinacije u skladu s ¢lankom 46. Direktive 2012/34/EU. Ta koordinacija nuzna je
¢ak i ako stranke dobrovoljno odustanu od svojih vremenskih okvira ili ih izmijene. Ako upravitelj infrastrukture ne
moze uskladiti zahtjeve, tada procjenjuje okvirne sporazume i zahtjeve za trase vlaka u skladu s kriterijima iz stavaka 2.
i3.

Ako bi na temelju tih kriterija traZene trase vlakova omogudile bolje iskoriStavanje infrastrukture i ako bi iznos dodatnog
prihoda ostvarenog dodjelom tih trasa bio barem dostatan za pokrivanje mogucih sankcija kako je navedeno u
¢lanku 13., a koje bi nastale izmjenom ili raskidom jednog ili viSe postojeih okvirnih sporazuma, upravitelj
infrastrukture mora zatraZiti izmjene postojecih okvirnih sporazuma za sljedece razdoblje voznog reda.

2. Upravitelj infrastrukture mora u obzir uzeti sljedece kriterije:

(a) izmjenom se ne ugrozava odrzivost poslovnog modela podnositelja zahtjeva koji raspolaze okvirnim kapacitetom
niti gospodarski model ugovora o javnim uslugama;

(b) izmjenom se ne bi smjelo ugroziti odrZivost poslovnog modela upravitelja infrastrukture ako upravlja samo
predmetnom prugom;

(c) okvirni sporazum manje je djelotvoran u usporedbi s kriterijima prednosti koji se primjenjuju u dodjeli trasa na
temelju postupka utvrdivanja voznog reda u skladu s pravilima za dodjelu kapaciteta, kako je navedeno u ¢lanku 39.
Direktive 2012/34/EU, uklju¢ujuéi pravila iz ¢lanka 47. i 49. Direktive 2012/34/EU;

(d) jedan podnositelj zahtjeva na predmetnoj pruzi polaze pravo na znatan ukupni kapacitet ili ga zahtijeva;

(e) opravdane poslovne potrebe podnositelja zahtjeva koji je dokazao stvarnu namjeru i sposobnost iskoristavanja
kapaciteta zatraZenog u okvirnom sporazumu;

(f) duljina usluge, ukljucujuéi dionice na drugim mrezama, ako je jedan od proturjecnih zahtjeva znatno kraéi od
drugog;

(@) do isteka okvirnog sporazuma ili poslovnog plana preostalo je kratko razdoblje i otpisano je cijelo ulaganje ili
njegov vedi dio.
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Drzave ¢lanice mogu odrediti redoslijed vaznosti tih kriterija u okviru za dodjelu kapaciteta, kako je navedeno u
Clanku 39. Direktive 2012/34/EU.

3. Upravitelj infrastrukture moze uz prethodno odobrenje regulatornog tijela uvesti dodatne kriterije uz kriterije
navedene u tockama od (a) do (g). Ako upravitelj infrastrukture odlu¢i ponderirati kriterije, regulatorno tijelo to mora
odobriti.

4. Nadlezni upravitelji infrastrukture mogu zajednicki odluciti o primjeni dodatnih kriterija u prekograni¢nom
prometu i o izmjeni njihovoga ponderiranja.

5. Odstupajuéi od stavaka 1., 2. i 3. upravitelj infrastrukture moZze u slucaju proturjecnih zahtjeva za trase vlakova
odluciti da se pravila za dodjelu kapaciteta, kako je navedeno u ¢lanku 39. Direktive 2012/34/EU, uklju¢ujuéi kriterije
prednosti koji se primjenjuju na temelju postupka utvrdivanja godis$njeg voznog reda u skladu s clankom 47. 1 49.
Direktive 2012/34/EU, primjenjuju na zahtjeve za trase na temelju okvirnog sporazuma i sve ostale zahtjeve za trase.
Ako upravitelj infrastrukture donese takvu odluku i proturje¢ni zahtjevi ne mogu biti uskladeni u prvom krugu
koordinacije kako je navedeno u stavku 1., primjenjuju se i pravila dodjele kapaciteta kako je navedeno u ¢clanku 39.
Direktive 2012/34/EU, ukljucujudi kriterije prednosti utvrdene u skladu s ¢lankom 47. i 49. Direktive 2012/34/EU. Ako
upravitelj infrastrukture odlu¢i primijeniti odredbe ovog stavka, mora to jasno navesti u dogovorenom okvirnom
sporazumu.

Clanak 11.

Prilagodavanje okvirnog kapaciteta u okvirnom sporazumu

1. Upravitelj infrastrukture zajedno s podnositeljima zahtjeva povremeno preispituje okvirni sporazum u pogledu
okvirnog kapaciteta. Ako podnositelji zahtjeva donesu odluku da trajno nemaju namjeru upotrebljavati cijeli okvirni
kapacitet ili njegov dio, o tome odmah obavjestavaju upravitelja infrastrukture.

2. Ako podnositelj zahtjeva u postupku utvrdivanja godi$njeg rasporeda ne zatrazi trase vlakova na temelju okvirnog
sporazuma u skladu s ¢lankom 44. stavkom 3. Direktive 2012/34/EU, upravitelj infrastrukture u skladu s tim smanjuje
okvirni kapacitet za vaZeCe godiSnje razdoblje voznog reda. Ta se odredba ne primjenjuje ako podnositelj zahtjeva
odmah obrazlozi nepodnosenje zahtjeva za trase vlakova okolnostima izvan njegove kontrole.

3. Upravitelj infrastrukture utvrduje i u izvje$¢u o mreZi objavljuje zahtjeve koji se odnose na dio okvirnog kapaciteta
koji upotrebljavaju stranke okvirnog sporazuma. Zahtjev se mora odnositi na primjereni dio okvirnog kapaciteta na
pruzi. Ako to nije slucaj, regulatorno tijelo mozZe zatraziti izmjenu dijela.

Ako stranka sporazuma nema namjeru upotrebljavati taj dio okvirnog kapaciteta u razdoblju duljem od jednog mjeseca,
o toj odluci mora odmah i najmanje jedan mjesec unaprijed obavijestiti upravitelja infrastrukture.

Ako stranka sporazuma ne upotrebljava dio ili cijeli okvirni kapacitet u razdoblju duljem od jednog mjeseca, a o tome
nije najmanje jedan mjesec unaprijed obavijestila upravitelja infrastrukture niti tu odluku obrazlozZila okolnostima izvan
svoje kontrole, tada upravitelj infrastrukture smanjuje kapacitet dodijeljen toj stranci u vaze¢em razdoblju voznog reda.
Upravitelj infrastrukture moze smanjiti okvirni kapacitet dodijeljen toj stranci za razdoblje nakon isteka vaZeceg
razdoblja voznog reda.

Upravitelj infrastrukture mora podnositelju zahtjeva ponuditi okvirni kapacitet bez obzira na moguée pravo stranke
sporazuma da zatraZi taj kapacitet u skladu s odredbama o ad hoc zahtjevima u skladu s ¢lankom 48. stavkom 1.
Direktive 2012/34/EU.

4. Kada upravitelj infrastrukture podnositelju zahtjeva ponudi novi okvirni kapacitet, u obzir mora uzeti sve slucajeve
u kojima podnositelj zahtjeva nije uporabio dodijeljeni okvirni kapacitet ili nije zatrazio trase vlakova na temelju
okvirnog sporazuma, kao i obrazloZenja takvih postupaka.
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Clanak 12.

Suradnja u dodjeli okvirnog kapaciteta na viSe mreza

1. Upravitelji infrastrukture nadlezni za uslugu koja prelazi viSe mreza Zeljeznickog sustava Unije moraju u najveoj
mogucoj mjeri osigurati sljedece preduvjete:

(a) ako je za tu Zeljezni¢ku uslugu sklopljen jedan ili viSe okvirnih sporazuma, zatrazeni vremenski okviri trebaju
odgovarati okvirima dogovorenima ili zatraZenima na temelju okvirnog sporazuma, a ocekivani raspoloZivi
kapaciteti obuhvaceni svakim okvirnim sporazumom trebaju medusobno odgovarati;

(b) raspored trasa vlakova treba tako planirati da trase medusobno odgovaraju.

Ako je okvirni sporazum zatrazen ili se primjenjuje na uslugu koja prelazi viSe mreza, na zahtjev podnositelja nadlezni
upravitelji infrastrukture imenuju jednog od upravitelja infrastrukture radi provedbe koordinacije zahtjeva za okvirne
sporazume ili njihove izmjene.

2. Ako nije moguée uskladiti vremenske okvire i trase vlakova, nadlezni upravitelji infrastrukture rade na pruZanju
odgovarajuée alternative ili u pisanom obliku obrazlazu nemoguénost pruzanja alternative. Podnositelj zahtjeva mora
obavijestiti upravitelja infrastrukture koji je zaprimio zahtjev o svim moguéim ili stvarnim zahtjevima za drugi okvirni
sporazum koji obuhvaca istu Zeljeznicku uslugu.

Upravitelji infrastrukture tijekom postupka koordinacije u obzir uzimaju ogranienja kapaciteta poput onih koja
proizlaze iz radova na odrZavanju, ¢im su s njima upoznati.

3. Za potrebe provedbe ove Uredbe, nadlezni upravitelji infrastrukture suraduju u skladu s ¢lankom 40. Direktive
2012/34[EU, $to obuhvaca slucajeve kada jedan ili viSe upravitelja infrastrukture ne predlozi okvirne sporazume i kada
suradnju ostvaruju u svrhu dodjele kapaciteta.

Clanak 13.

Sankcije

1. Ako jedna stranka u skladu s ¢lankom 42. stavkom 4. Direktive 2012/34/EU zatraZi da se u okvirnom sporazumu
predvide sankcije, ne smije odbiti usporedive sankcije koje zatraZi druga stranka.

2. Okvirnim sporazumom ne smiju se odrediti sankcije u iznosu veem od izdataka, izravnih gubitaka i troskova
(uklju¢ujuéi gubitak prihoda) razumno nastalih ili koji se mogu razumno ocekivati da bi nastali za stranku obestecenu
zbog izmjene ili raskida sporazuma. Obesteéena stranka poduzima razumne mjere za sprjeCavanje ili ogranicavanje
izmjena sporazuma, ili za sprje¢avanje raskida sporazuma ili smanjenje u¢inka tog raskida te mjere za povrat izdataka,
gubitaka i troskova ili druge mjere za smanjivanje tih izdataka, izravnih gubitaka i troskova (ukljucuju¢i gubitak

prihoda).

3. Upravitelj infrastrukture ne smije zahtijevati placanje sankcija €iji iznosi premasuju administrativne trogkove
izmjene ili raskida okvirnog sporazuma u bilo kojem od sljedecih slu¢ajeva:

(a) uzrok je izmjene ili raskida sporazuma izvan kontrole podnositelja zahtjeva i upravitelj infrastrukture je o tome
odmah obavijesten;

(b) podnositelju zahtjeva odbijen je dodatni zahtjev za okvirni kapacitet bez kojeg predvidena Zeljeznicka usluga nije
odrziva;

(c) upravitelj infrastrukture mozZe preraspodijeliti trase vlakova i okvirni kapacitet na nacin kojim bi se pokrili gubici
nastali izmjenom ili raskidom okvirnog sporazuma.
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4. Okvirni sporazum ne sadrzava odredbu o odustajanju od naplate sankcija ako podnositelj zahtjeva u odvojenom
postupku zatrazi drugi kapacitet od otkazanoga kapaciteta. Sankcije se ne smiju zatraZiti ako izmjena obuhvaca samo
neznatne promjene u dogovorenom kapacitetu.

5. Na zahtjev regulatornog tijela upravitelj infrastrukture mora pruziti dokaze o pravodobnom ispladivanju sankcija.

Clanak 14.
Odstupanje

Ako upravitelj infrastrukture ne predlozi okvirne sporazume i nema takvih sporazuma na snazi, ¢lanci od 1. do 11. i
¢lanak 13. ne primjenjuju se na njegove mreze. U tu svrhu objavljuje se izjava u izvjes¢u o mreZi.

Drzave ¢lanice mogu odluditi ne primjenjivati ¢lanke od 1. do 11. na okvirne sporazume sklopljene prije 15. ozujka
2003.

Clanak 15.
Neprimjenjivanje odredenih odredaba

Za okvirne sporazume sklopljene prije 28. travnja 2016., drzave ¢lanice mogu odluciti najdulje pet godina od datuma
stupanja ove Uredbe na snagu ne primjenjivati ¢lanak 6. stavak 2. te ¢lanke 7., 8., 9., 10., 11. ili 13.

Odstupajuci od prvog stavka, drzave ¢lanice nemaju pravo primijeniti moguénost navedenu u prvoj reCenici za izmjene
okvirnih sporazuma koje su dogovorene nakon 28. travnja 2016. i kojima je predvideno poveavanje dodijeljenog
okvirnog kapaciteta ili produljenje trajanja okvirnog sporazuma.

Clanak 16.
Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Primjenjuje se od 1. prosinca 2016.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 7. travnja 2016.

Za Komisiju
Predsjednik
Jean-Claude JUNCKER
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